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Einstellanleitung KW Competition 2-Rohrdimpfer

Unser 2-fach versicllbarer Ddmpfer basiert auf dem Prinzip des 2-Rohrdérnpfers. Je nach Bestickung, in Abhlingigkeit
von Abdichtung und Verstellmechanismus, mit ciner Gasfiillung von 3 bis & bar oder als drucklose Ansfithrung,

Die Druckstufe wird Giber unser patenticrtes 2 Wege Bodenventil geregelt, die Zugstufe iiber das an der Kolbenstange
angebrachte Zugstufenventil .

Die Dimpfer sind getrennt und voneinander unabhangig in Druck- und Zugstufe cinstellbar,

Druclkstufe:

Die Einsteltung der Druckstufe crfolgt am Boden des Démpfers lber einen Verstellstifi mit 4 Lochern. In diese Licher
kann je nach Fahrzeug und Zuginglichkeit mit ¢inem Drahtstift oder mit einem kieinen Inbusschliissel cingegriffen
werden. Dic Verstellung erfolgt Gblichcrweise in % Umdrehungen, foinere Einsteilungen sind selbstverstindlich
moglich,

Die Einstellung wird ausgehend vom geschlosscnen Zustand des Ventils (tnax. hart) vorgenommen. Der geschlossene
Ventilzustand wird in Drehrichtung rechts (im Uhrzeigersinn) etteicht. Der max. wirksame Binstellbereich betragt 0 -
2.0 Umdrelungen auf,

Nach mehrmaliger Verstellung ist es sinnvoll beide Déampfer ciner Achse ausgehend vom geschlosscren Zustand
abzugleichen. .

Die Druckstufen nimmt maBgeblich Binfluss auf Handling und Fahrverhalten.

Gryndsdizlich gili: mil hirterer Druckstufe wird dic cntspréchende Achse stabiler {z.B. bei Uberstevertendez der
Hinterachse) bzw. lenkpriziser. Zuviel Druckstufe bewirkt jedoch hartes bew. unkomforiables abrollen der Reifen und
vermindert zudem unabhiingig vom Handling den Grp.

Avfgrund der Konstruktion des Bodenventils beeinflusst einc harte Einstellung jedoch nicht das Eiafederungsverhalien
beim schnellen Uberfahren von Absétzen und Bodenwellen!

Zugstufe;
Die Zugstufeneinstellung erfolgt am oberen lindc der Kolbenstange. Die Einstellung kaon gréiBtenteils mit dem

mitgelieferien Einstellrad vorgenommen werden. Bei einigen Einbausituationen (z.B. Audi A4 VA) muss mit einem
kleinen Schraubendreher cingestellt werden. Die Einstcllung wird auch hier vom geschlossenen Zustand (max. hart)
ausgehend vorgenommen. Wie bei der Druckstufe wird die maximale Hirte durch drehen nach rechts (im
Uhrzeigersinn) erreicht. Der max. wirksame Einstellbereich betrdgr 0 — 3,5 Umdrehung auf.

£ir die Zugstufe gilt grundsdtzlich: geringe Zugstufenkriftc verbessern den Falrkomfort bei langsamer  Falut,
vermindemn jedoch inshesondere bei entsprechender Einstellung an der Vorderachse dic Stabilitit bei schneller Fahrl,
Hohe Zugstufenkrifie verbessern an der Vorderachae nochmals das Handling, zuviel kostet aber auch hier Grip.
Abhingig vom Fahrzeugtyp und evil. Wettbewerbsart muss die Zugstufeneinstellung an der Hinterachse gesondert
betrachiet werden.

Heck- und Allrad angetriebene Fapreeyge: Wird in den meisten Fallen mit wenig Zug pefabren, nr bei schr harter
Federbestiickung wird mehr Zugstufe natig sein. }

Lrontangetriehene Fohrzeuge: Bei Stralenfahrzeugen wird auch hier selien ein hartc Einstellung nitig sein. Bei
Rennfahrzeugen kénnen jedoch um eine Ubersteuerneigung zu provozieren sehr hohe Zugstufenkreiifie erforderlich
werden.

Nachfolgend empfehlen wir folpende Grindeinstellung als Ausganpsbasis:
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